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Весенний 
призыв

оао «РЖД» ПРизывает всех участников ПеРевозочного ПРоцесса более 
тщательно контРолиРовать качество ПоДвиЖного состава, выхоДящего  
на сеть, в том числе с Помощью ввеДения обязательного стРахования  
их ответственности. оПеРатоРы считают, что относительно собственников 
вагонов ПРинятие таких меР ПРеЖДевРеменно.

Нет закона –  
нет ответственности
В связи с участившимися изломами 
литых деталей тележек и снижением 
качества эксплуатируемых на сети 
приватных вагонов в РЖД все более 
настойчиво призывают установить 
имущественную ответственность  
(а именно – страхование ответствен-
ности) и производителей, и владель-
цев подвижного состава, и компаний, 
осуществляющих ремонтные работы. 
По сути, предлагается перейти от мо-
рально устаревшей практики совет-
ского времени – отставления вагонов 
при выявлении дефектов владельцем 
инфраструктуры как единственным 
и главным ответственным за безопас-
ность перевозок – к современной 
европейской бизнес-культуре, когда 
каждый хозяйствующий на рынке 

субъект несет ответственность в рам-
ках своей компетенции.

С учетом количества обнаружен-
ных в последнее время браков и раз-
мера понесенного ущерба собствен-
ники вагонов (и большая их часть 
– компании-операторы) – едва ли не 
самые заинтересованные в введении 
такой ответственности субъекты. Но 
существенное отставание темпов со-
вершенствования отраслевой нор-
мативной базы от проводимого на 
железной дороге реформирования в 
очередной раз дает о себе знать.

Для того чтобы вводить названные 
меры, нужно иметь четкую картину: 
кто и за что отвечает на современном 
рынке предоставления подвижного 
состава под погрузку. Однако, как 
известно, до сих пор не понятно, что 
же из себя представляет такой участ-

ник перевозочного рынка, как опе-
ратор. В федеральный закон «Устав 
железнодорожного транспорта РФ» 
в ближайшее время должны внести 
определение операторов, но пока 
этого еще не произошло. Поста-
новление об основах правового ре-
гулирования их деятельности также 
не вышло за пределы согласований. 
Впрочем, из его последней редакции 
тоже не было понятно, чем именно 
отличается простой собственник ва-
гонов от собственника-оператора.

Пока нет определенности о содер-
жании прав и обязанностей, а также 
степени ответственности операто-
ров, говорить об обязательном стра-
ховании последней довольно сложно. 
По словам генерального директора 
ЗАО «Альянс Транс-Азия» Виктора 
Гусева, в сегодняшних условиях от-
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сутствия нормативно-правовой базы 
такой шаг просто невозможен. От-
ветственность оператора законода-
тельно не закреплена, следовательно, 
нет и предмета страхования. «Кро-
ме того, страхование подразумевает 
всестороннее четкое техническое 
нормирование процесса содержания 

и эксплуатации объектов железно-
дорожного транспорта и подвижного 
состава, понятного и согласованного 
всеми участниками перевозочного 
процесса. Но большое число таких 
норм в настоящий момент не приня-
ты, не введены либо просто устаре-
ли», – считает эксперт.

По мнению начальника управления 
андеррайтинга страхования ответ-
ственности СОГАЗ Владимира Во-
тинцева, если на оператора будет за-
конодательно возложена обязанность 
следить за техническим состоянием 
вагонов, то введение такой меры, 

как обязательное страхование ответ-
ственности, необходимо.

В целом же у страховщиков пока 
нет единого мнения, нужно ли вво-
дить обязательное страхование от-
ветственности на железнодорожном 
транспорте: кто-то считает, что это 
необходимо, кто-то в принципе про-

тив обязательного страхования лю-
бого вида деятельности, относяще-
гося к B2B (как, например, замести-
тель генерального директора ООО 
«Панди Транс» Кирилл Березов), 
кто-то уверен, что пока, в условиях 
правовой неопределенности, об этом 
вообще не стоит говорить.

Контроля явно не хватает
С точки же зрения операторов про-
блема заключается не только в законо-
дательных пробелах. В настоящее вре-
мя они де-факто не могут оказывать 
какого бы то ни было существенного 

влияния на качество эксплуатируемых 
на сети вагонов. По мнению адвоката 
НП «Совет участников рынка услуг 
операторов железнодорожного под-
вижного состава» Светланы Брокар, 
каждое государственное решение 
должно быть направлено на достиже-
ние конкретной цели. И если вопрос 
введения обязательного страхования 
ответственности собственника вагона 
возник в связи с изломами литья, то 
соответствующие меры должны быть 
направлены на повышение качества 
вагоностроительной продукции и уси-
ление контроля технического состоя-
ния подвижного состава. «Операто-
ры не могут повлиять на качество ва-
гонов и их деталей: подвижной состав 
приобретается у сертифицированных 
предприятий и передается перевозчи-
ку. Контроль технического состояния 
вагонов осуществляет перевозчик. 
Неисправные вагоны исключаются из 
рабочего парка и подлежат ремонту.  
А ремонтные предприятия, в свою 
очередь, производят контроль качест-
ва используемых при ремонте деталей 
и выполняемых работ», – констати-
рует эксперт.

Получается, что в данной системе 
координат, по словам директора по 
правовым вопросам ООО «Транс-
ойл» Екатерины Рыбиной, «вопрос 
страхования ответственности опера-
тора или собственника вагона избы-
точен, в силу того что он, по существу, 
предоставляя подвижной состав для 
перевозки груза, не участвует в про-
цессах, происходящих уже на сети». 
В случае введения обязательного стра-
хования ответственности операторов 
права и обязанности участников пе-
ревозочного процесса должны быть 
перераспределены, так как РЖД уже 
не сможет приостанавливать эксплуа-
тацию непригодных к использованию 
вагонов. За проверку их технического 
состояния будет отвечать страховая 
компания. А страховка должна будет 
покрывать возможный ущерб, что, 
кстати, неизбежно приведет к удоро-
жанию стоимости услуг транспорт-
ных компаний.

«Необходимо страховать ответ-
ственность вагоностроителей за ка-
чество вагона. Тогда предприятие с 
высоким уровнем брака будет менее 
конкурентоспособным по отношению 
к добросовестному, ведь стоимость 
страхования будет отличаться. Будет 

в случае ввеДения обязательного стРахования  
ответственности оПеРатоРов ПРава и обязанности  
участников ПеРевозочного ПРоцесса ДолЖны быть  
ПеРеРасПРеДелены. РЖД уЖе не смоЖет ПРиостанавливать 
эксПлуатацию неПРигоДных к исПользованию вагонов. 
за ПРовеРку их технического состояния буДет отвечать 
стРаховая комП
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создан механизм компенсации убыт-
ков от последствий выпуска некачест-
венной продукции. В таком страхова-
нии, на мой взгляд, заинтересованы 
все участники процесса, в том числе 
и операторы», – считает член совета 
директоров ООО «УК «НефтеТранс-
Сервис» Алексей Лихтенфельд.

Впрочем, есть и еще один фактор, 
свидетельствующий о несовершен-

стве нынешней системы контроля ка-
чества эксплуатируемого подвижного 
состава. Это отсутствие независимой 
экспертизы. В настоящий момент 
расследование транспортного проис-
шествия и установление виновного 
осуществляет ОАО «РЖД» – сторо-
на заинтересованная. «Кстати, этот 
факт является одним из препятствий 
для выстраивания системы покрытия 

рисков страховыми компаниями», – 
считает С. Брокар.

По мнению большинства операто-
ров, для реализации принципа стра-
хования в целом (вне зависимости от 
застрахованных субъектов), да и для 
полного понимания причин проис-
шествий и причиненных ими убыт-
ков необходимо создать независимый 
орган, который будет единственным 
источником определения виновной 
стороны как в судебном, так и в досу-
дебном порядке.

Поэтому вполне возможно, что 
до принятия на правительствен-
ном уровне решения о введении 
обязательного страхования на же-
лезнодорожном транспорте нужно 
пересмотреть систему сложившихся 
отношений между его субъектами, 
причем как с точки зрения уточне-
ния их прав и обязанностей и ме-
ханизмов взаимодействия в новых 
условиях, так и с точки зрения соз-
дания независимой экспертизы, не 
имеющей отношения ни к вагоно-
строителям, ни к перевозчику, ни к 
собственникам вагонов.

Надежда Вторушина




